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Title: HOLDING ELEMENT FOR CONNECTING A DOOR LOCK WITH A DOOR 
MODULE CARRIER OF A MOTOR VEHICLE DOOR 

Holding element for connecting a door lock with a door module carrier, which door 
module carrier serves as a carrying component for function elements of a motor vehicle 
door, and which door module carrier is mountable to a motor vehicle door, wherein 

a) a first section of the holding element is provided for attaching the holding 
element to the door module carrier, 

b) a second section of the holding element is provided for receiving the door lock, 
and 

c) an elastic connecting region is formed between the two sections in such a manner 
that the spacial orientation of the two sections with respect to each other can be 
adjusted and / or production tolerances can be compensated when the door 
module carrier as well as the door lock connected to the door module carrier are 
attached to different attaching regions of the motor vehicle door, 

characterized in that, the connecting region (16, 17, 18, 19) has material regions (21,31 
32, 33, 34) in the form of bars which extend between the two sections (11, 12) of the 
holding element (10) and which are designed and arranged in such a manner that the 
relative position of the two sections (11, 12) with respect to each other can be changed 
by displacing or deforming the material regions (21, 31-34). 
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(3) Halteelernent zur Verbindung eines Turschlosses mit einem Turmodultrager einer Kraftfahrzeugt 

@ Halteelernent zur Verbindung > eines Turschlosses mit 
einem Turmodultrager, der als tragendes Bauteil fur 
Funktionselemente einer Kraftfahrzeugtur dient und der 
zusammen mit den Funktionselementen an die Kraftfahr- 
zeugtur montierbar ist, wobei 

a) ein erster Abschnitt des Halteelementes zur Befesti- 
gung des Halteelementes an dem Turmodultrager vorge- 

sehen ist, 

b) ein zweiter Abschnitt des Halteelementes zur Aufnah- 
me des Turschlosses vorgesehen ist und 

c) ein Verbindungsbereich zwischen den beiden Ab- 
schnitten derart elastisch ausgebildet ist, daft bei Befesti- 
gung des Turmodultragers sowte des hiermit verbunde- 
nen Turschlosses an unterschiedlichen Befestigungsstel- 
len der Kraftfahrzeugtur die raumliche Orientierung der 
beiden Abschnitte zueinander einstellbar und/oder Ferti- 
gungstoleranzen ausgleichbar sind, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Verbindungsbereich 
(16, 17, 18, 19) Materialbereiche (21, 31, 32, 33, 34) in 
Fo rm von Stegen aufweist, die sich zwischen den beiden 
1 Abschnitten (11, 12) des Halteelementes (10) erstrecken 
und die derart ausgebildet und angeordnet sind, daft 
durch Verschiebung oder Verformung der Materialberei- 
che (21, 31-34) die relative Lage der beiden Abschnitte 
(11, 12) zueinander veranderbar ist. 
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Halteelement zur Verbindung eines Tiirschlosses mit einem 
Turmodultrager einer Kraf tf ahrzeugtiir 



Be schre ibungr 

Die Erfindung betrifft ein Halteelement zur Verbindung. 
eines Turschlosses mit einem Turmodultrager einer Kraftfahr- 
zeugtur nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Es ist bekannt, verschiedene Funktionselemente einer Kraft- 
f ahrzeugtiir , wie z.B. einen Antrieb fur einen Fensterheber, 
einen Lautsprecher , eine Airbageinheit und ein TiirschloS, 
auf einer Tragerplatte vorzumontieren und diese Tragerplat- 
te mit den vormontierten Funktionselementen als komplettes 
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Turmodul in eine Fahrzeugtiir. einzubauen, vergl . DE 197 47 
710 Al. Hierbei ist das TurschloE mit der Tragerplatte uber 
einen Haltewinkel verbunden, das mit einem Endabschnitt an 
der Tragerplatte befestigt wird und an dessen anderem Endab- 
schnitt wiederum das TiirschloS befestigt ist. 

Beim Einbau des Turmoduls in eine Kraf tf ahrzeugtur wird das 
TurschloS mit einer Frontseite im wesentlichen parallel zu 
einer Stirnseite der Fahrzeugtur ausgerichtet und an dieser 
befestigt. Daher ist es erforderlich, den Haltewinkel, uber 
das das TurschloS mit der Tragerplatte verbunden ist, 
zumindest bereichsweise derart elastisch auszubilden, daS 
sich bei der zusatzlichen Befestigung des Turschlosses an 
der Kraf tf ahrzeugtur die beiden Endabschni tte des Haltewin- 
kels zueinander ve r s chwenken lassen und zudem Fertigungsto- 
leranzen ausgleichbar sind. 

Hierzu ist es bekannt, in einem Verbihdungsbereich des 
Haltewinkels, der sich zwischen dessen tragerseitigem und 
dessen turschloSseitigem Endabschnitt erstreckt, eine 
Materialverf ormung vorzusehen, die eine hinreichende Elasti- 
zitat des Verbindungsbereiches gewahrleistet . 

Der bekannte Haltewinkel hat den Nachteil, daS bei einer 
elastischen Verformung des Verbindungsbereiches ' zum Zweck 
des Spielausgleiches die beiden Endabschnitte des Halteele- 
mentes gegeneinander verdreht werden, so daS kein gezielter 
Spielausgleich entlang einer definierten Raumrichtung 
moglich ist.. .Weiterhin muS wahrend des Transportes der 
Tragerplatte zusammen mit dem daran befestigten TiirscbloS 
der Haltewinkel mittels zusatzlicher Stutzelemente stabili- 
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siert werden, damit dieser beim Transport nicht " schlak- 
kert" , was zu einer Beschadigung des Turschlosses fuhren 
konnte . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Halteelement 
der eingangs genannten Art zu schaffen, mit dem gezielt 
eine Einstellung der raumlichen Lage des zur Aufnahme des 
Turschlosses dienenden Abschnittes relativ zu dem der Befe- 
stigung an dem Tiirmodultrager vorgesehenen Abschnittes 
moglich ist. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi durch die Schaffung 
eines Halteelementes mit den Merkmalen des Patentanspru- 
ches 1 gelost. 

Danach ist vorgesehen, daS der Verbindungsbereich des 
Halteelementes Mater ialbereiche in Form von Stegen auf- 
weist, die sich zwischen den beiden Endabschnitten des Hal- 
teelementes erstrecken und die derart ausgebildet und ange- 
ordnet sind f daS durch Verschiebung oder Verformung der Ste- 
ge die relative Lage der beiden Abschnitte des Halteelemen- 
tes zueinander zum Zweck des Spielausgleichs veranderbar 
ist . 

Die erf indungsgeraaSe Losung hat den Vorteil, dafi durch die 
Verwendung von Stegen zur Schaffung eines Verbindungsberei- 
ches zwischen den beiden Endabschnitten des Halteelemtes 
der Verbindungsbereich derart gestaltet werden kann, daS 
die beiden Abschnitte des Halteelementes gezielt entlang 
definierter Raumrichtungen relativ zueinander beweglich 



<0E 2991203AU 1 J_> 



BR0725 



Seite 4 



sind wahrend entlang anderer Raumrichtungen ' zur Ver^H 
von Transportschaden eine wesentliche ^ / 9 
des Haldol. w wesentixche steifere Ausbildung 

des Halteelementes vorgesehen sein kann. 

Die stegartigeh Materialbereiche- sind hierzu vorzugsweise 

t r 6 9emeinSamen EbSne ^-rdnet und de rart au ge 
det, da B sie mmdestens eine Vorzugsrichtung f ut eine 

"ite^xLn:: rSlatiVen La9 ^ der ^ ~ tte Z 

^^jr^T - und das s±e entia - 

s ,-jih. • , eiteren Raurarichtung ale drucksteife 

Stabe w lrt en. Diese stegarci Materialbereiche ks"!! 

.nsbesondere dadurch gebildet warden, da* in d em Verbtf 

smd. dx. d U rch eine Ausnehmung voneinander getrennt sind 

Werner „ird durch die. Materialbereiche .indeetens ein schar 

billet 9 "r^^" ^ de m Verbindungsbereicn^e- 

bildet, um den die beiden Abschnitte des- Halt-!, 

et an rr ecku r ebena des ™ r 

emander verschwenkbar ist. 

Nach einer Variance der Erf indcng erstrecken sich min de- 
stens » el Materialbereiche in Form von stegen v l T 
ersten Abqrhm>*- . ^cegen von dem 

tea und aind "eweua Tit 2 ":::: 11 T •»'^— 
schnitte geleniig :L S b ; n l n mi d " b — 

- ersten 2U de„ . Lei ten Z^"^ IT T 
verlauf en und dabei i n ■ k Halteelementes 
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raittels dieser Materialbereiche die beiden Abschnitte des 
Halteelementes gezielt entlang einer definierten Richtung 
parallel zueinander verschieben, urn entlang dieser Richtung 
Toleranzen ausgleichen zu konnen. Die Endpunkte benachbar- 
ter stegformiger Materialbereiche, definieren dabei vorzugs- 
weise ein Parallelogramm, so daS eine Parallelogrammhebel- 
anordnung zur Verstellung der beiden Abschnitte zueinander 
entsteht, die bereits aus anderen Gebieten der Technik 
bekannt ist, vergl. DE 44 08 219 Al . Ferner sind die Mate- 
rialbereiche auch aus ihrer Erstreckungsebene heraus urn die 
Gelenkpunkte verschwenkbar . 

Die Materialbereiche sind dabei vorzugsweise als druckstei- 
fe Stabe und die Gelenke der Materialbereiche als Filmschar- 
niere ausgebildet. 

Bei dieser Variante der Erfindung laSt sich die Elastizitat 
des Verbindungsbereiches gezielt durch ein Federelement 
steuern, das sich zwischen den beiden Abschnitten des 
Halteelementes erstreckt und dessen Federkraft einer Ver- 
schiebung der beiden Abschnitte relativ zueinander entgegen- 
wirkt. Eine Verschiebung kann dann nur stattfinden, wenn 
die Federkraft uberwunden wird. Die Federkraft kann insbe- 
sondere derart gewahlt werden, da& ein sicherer Transport 
eines liber dieses Halteelement an einer Tragerplatte befe- 
stigten Turschlosses moglich ist. 

Das Federelement sollte dabei derart angeordnet sein # daS 
es nicht parallel zu den stegformigen Materialbereichen 
verlauft und somit nicht zu einem Bestandteil der Parallelo- 
grammanordnung wird. Ferner ist das Federelement vorzugswei- 
se gekrummt ausgebildet, so da£ bei einer Verschiebung der 



BR0725 



Seite 6 



beiden Abschnitte des Halteelementes zueinander die Lange 
des Federelementes in Erstreckungsrichtung der Materialbe- 
reiche veranderbar ist. : 

Nach einer anderen Variante der Erf indung umfaSt der Verbin- 
dungsbereich mehrere Materialbereiche in Form von Stegen 
unterschiedlicher raumlicher Orientierung, die derart 
angeordnet sind, daS mindestens eine erste Raumrichtung als 
Vorzugsrichtung fur eine Verformung des Verbindungsbe sei- 
ches (durch eine entsprechende Verformung der Materialberei- 
che) gebildet wird. Gleichzeitig konnen die stegformigen 
Materialbereiche entlang einer zweiten Raumrichtung als 
drucksteife Stabe wirken. Auch hierdurch laSt sich eine 
gezielte Verschiebbarkeit der beiden Abschnitte des Halte- 
elementes zueinander entlang definierter Raumrichtungen 
erreichen. 

Insbesondere kann vorgesehen sein, dafi schrag Oder quer zur 
Vorzugsrichtung verlaufende Materialbereiche derart angeord- 
net sind, daS sie durch Scher- Oder Biegekrafte yerformbar. 
sind, urn eine Bewegung der beiden Abschnitte des Halteele- 
mentes zueinander zu ermoglichen. Dabei konnen entlang der 
Vorzusgsrichtung erstreckte Stege derart in die genannten 
Materialbereiche einmunden, da£ entlang der Vorzugsrichtung 
wirkende Krafte schrag bzw. senkrecht in diese Materialbe- 
reiche eingeleitet werden. Dies fuhrt zu einer Verformung 
der Materialbereiche quer zu ihrer Erstreckungsrichtung und 
somit insgesamt zu einer Verformung des Verbindungsberei- 
ches entlang der Vorzugsrichtung, t die durch die raumliche 
Orientierung der kurzeren Materialbereiche definiert wird. 
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Je nachdem entlang welcher Raumrichtung die beiden Endab- 
schnitte des Halteelementes zura Zweck des Spielausgleichs 
relativ zueinander bewegbar sein sollen, kann die Vorzugs- 
richtung parallel oder auch senkrecht zu der Verbindungsli- 
nie zwischen den beiden Endabschnitten des Halteelementes 
verlaufen. Es ist aber auch eine schrage Ausrichtung der 
Vorzugsrichtung bezCiglich der Verbindungslinie zwischen den 
beiden Abschnitten des Halteelementes denkbar. 

Zur Schaffung der vorstehend beschriebenen Materialbereiche 
in Form von Stegen unterschiedlicher raumlicher Orientie- 
rung kann insbesondere eine Mehrzahl von Ausnehmungen in 
dem Verbindungsbereich des Halteelementes vorgesehen sein. 

Die Ausnehmungen sind dabei vorzugsweise langlich ausgebil- 
det und definieren so eine Vorzugsrichtung fur die Verfor- 
mung des Verbindungsbereiches, die quer zur Langsrichtung 
der Ausnehmungen orientiert ist. 

Ferner sind die Ausnehmungen mit Vorteil in mehreren Reihen 
nebeneinander angeordnet und dabei derart zueinander ver- 
setzt, daS entlang der Vorzugsrichtung erstreckte Material- 
bereiche jeweils in Materialbereiche anderer raumlicher 
Orient ierung einraiinden, so da£ dort Krafte (insbesondere 
mit Scher- oder Biegewirkung) zur Verformung des Verbin- 
dungsbereiches eingeleitet werden konnen . 

Ferner kann durch die Ausnehmungen ein scharnierartig 
wirkender Abschnitt in dem Verbindungsbereich gebildet 
werden, so daS der Verbindungsbereich zum Ausgleich von 
Fertigungstoleranzen auch aus seiner Erstreckungsebene 
heraus biegbar ist. 

- 8 - 
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Bel einer weiteren vorteilhaf ten Ausf uhrungs form der 
Erf indung sind zwei oder auch mehr Verbindungsbereiche 
vorgesehen, die jeweils eine andere Vorzugsrichtung fur die 
Veranderung der Lage der beiden Abschnitte des Halteelemen- 
tes zueinander bilden. 

Zusammenf assend kann die Veranderung der relativen Lage der 
beiden Abschnitte des Halteelem'entes zueinander sowohl 
durch eine Verschiebung als auch durch eine Verformung der 
stegformigen Materialbereiche oder auch durch eine Kombina- 
tion von Verschiebung und Verformung erfolgen. 

Als Material fur das Halteelement werden vorzugsweise 
Kunststoffe, wie z.B. P.olypropylen, ggf . verstarkt durch 
Glasfasern, oder POM verwendet . Die Herstellung kann durch 
SpritzgieSen erfolgen. 

Weitere Vorteile der Erf indung werden bei der nachf olgenden 
Beschreibung von Ausf uhrungsbeispielen anhand der Figuren 
deutlich werden. Es zeigen: 

Fi 9- 1 - ein Turmodultrager fur eine Kraft f ahrzeugtur ; 

Fi 9 : 2 ~ eine Kraf tf ahrzeugtttr mit einem Turmodultra- 

ger gemaS Figur 1 ; 

Fig. 3 - ein Halteelement zur Verbindung eines, Tur- 

. schlosses mit einer Tragerplatte , dessen 
beide Endabschnitte uber drucksteife Stabe 
gelenkig miteinander verbunden sind; . 
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Fig, 4 - ein Halteelement entsprechend Fig. 1, dessert 

beide Endabschnitte uber einen mit einer 
Vielzahl langlicher Ausnehmungen yersehenen 
Verbindungsbereich miteinander verbunden 
sind, der quer zur Langsri-ehtung der Ausneh- 
mungen def ormierbar ist; 

Fig. 5 - eine Abwandlung des Ausf iihrungsbei spiels aus 

Fig. 2 mit einer anderen Orientierung der 
Ausnehmungen ; 

Fig. 6 - eine weitere Abwandlung des Aus f uhrungsbei - 

spiels aus Fig. 2 mit unterschiedlich orien- 
tierten Ausnehmungen. 

In Figur. 1 ist perspektivisch eine Tragerplatte 1 fur ein 
Tiirmodul einer Kraft fahrzeugtiir dargestellt , auf der ver- 
schiedene Funktionselemente einer Kraft fahrzeugtiir, wie 
z.B. ein TurschloS 2, eine Seitenairbageinheit 3, ein Fen- 
sterheber 4 und ein Lautsprecher 5 vormontiert sind und 
die teilweise durch eine Turinnenverkleidung 7 abgedeckt 
ist. Das TurschloS 2 ist hierbei iiber ein Halteelement in 
Form eines Haltewinkels 9 mit der Tragerplatte 1 verbunden 
und uber ein Kabel 2a an eine Zentralverriegelungseinheit 
angeschlossen, wobei das TiirschloS 2 an einem abgewinkelten 
Endabschnitt des Haltewinkels 9 befestigt ist. 

Eine solche Tragerplatte 1 wird gemaS Figur 2 zusammen mit 
den vormont ierten Funktionselementen 2 bis 5 in eine Fahr- 
zeugtiir 100 eingebaut. Die Tragerplatte 1 uberdeckt dabei 
teilweise einen groEf lachigen Ausschnitt 110 im Turinnen- 
blech, der sich von dem A-saulensei tigen Ende 101 zu dem 
B-saulenseitigen Ende 102 der Fahrzeugtiir 100 erstreckt. 
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Anhand Figur 2 ist ferner erkennbar, dag sich der Haltewin- 
kel 9 von der Tragerplatte 1 aus in Richtung auf das B-sau- 
lenseitige Ende 102 der Fahrzeugtur erstreckt . Das Tur- 
schloS liegt dort stirnseitig an der Fahrzeugtur 100 an und 
ist an dieser uber geeignete Verbindungsmittel bef estigt . 

Da somit das uber den Haltewinkel 9 mit der Tragerplatte 1 
verbundene TurschloS mit einer Frontseite parallel zu einer 
Stxrnseite des B-saulenseitigen Endes 102 der Fahrzeug- 
tur 100 ausgerichtet und an diesem bef estigt wird, ist es 
ublxch, den Haltewinkel 9 derart elastisch auszubilden, daS 
der zur AufnaW des Turschlosses- dienende Abschnitt des 
Haltewinkels 9 urn die z-Achse aus der Ersteckungsebene 
(xz-Ebene) der Tragerplatte 1 heraus in sine definierte 
Wxnkellage bezuglich xz-Ebene biegbar ist (in der sich das 
TurschloS 9 mit einer Frontseite im wesentlichen parallel 
ZUr Stlrnsei te der Fahrzeugtur erstreckt) und daS bei der 
Montage Fertigungstoleranzen ausgeglichen werden konnen. 

'im vorliegenden Fall erubrigt sich zwar ein Ausgleich von 
Toleranzen in Fahrtrichtung (x-Richtung) des Fahrzeugs, da 
der Haltewinkel 9 in dieser Richtung verschieblich auf 
exner Schiene der Tragerplatte 1 gelagert ist; jedoch kann 
bei der Montage ein Spielausgleich senkrecht zur Fahrtrich- 
tung x in y-Richtung oder z-Richtung erforderlich sein. 

in den Figur en. 3 bis 6 sind unterschiedliche Ausf uhrungsf or- 
men von Halteelementen dargestellt, uber die ein TurschloS 
an emer Tragerplatte fur ein Turmodul einer Kraf t fahrzeug- 
tur bef estigbar i st und die jeweils einen Ausgleich von 
Pertxgungstoleranzen bei der Befestigung des Turschlosses 
an einer Stirnseite der Fahrzeugtur ermoglichen 
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GemaS Figur 3 besteht das Halteelement 10 aus einem ersten 
Endabschnitt 11, der Bef estigungsstellen 11a, lib zur 
Befestigung des Halteeleraentes 10 an einer Tragerplatte 
aufweist, sowie einem zweiten Endabschnitt 12, der zwei 
Finger 12a, 12b zur Aufnahme des Tursqiiiosses aufweist. 
Dabei wird das TurschloS an dem einen Finger 12a des Endab- 
schnittes 12 mittels eines Rastelementes 13 verrastet und 
an dem anderen Finger 12b durch eine Offnung 14 hindurch 
mittels eines Nietes Oder dergl . befestigt. 

Die beiden Endabschnitte 11, 12 des Halteelementes 10 sind 
uber einen Verbindungsbereich 16 miteinander verbunden, der 
im vorliegenden Ausf uhrungsbeispiel eine Bewegung der 
beiden Abschnitte 11, 12 zueinander in z-Richtung (also 
senkrecht zur Fahrtrichtung x nach oben bzw. nach unten) 
sowie ein Verschwenken der beiden Abschnitte 11, 12 zueinan- 
der urn die z-Achse aus der xz-Ebene heraus gestattet . 

Hierzu umfafit der Verbindungsbereich 16 drei Stege 21 in 
Form drucksteifer Stabe, die sich jeweils von dem einen 
Endabschnitt 11 zu dem anderen Endabschnitt 12 erstrecken 
und die an ihren Enden jeweils uber ein Filmscharnier 22 
bzw. 23 rait dem jeweiligen Endabschnitt 11 bzw. 12 verbun- 
den sind. 

Die Stege 21 sind dabei derart angeordnet, daS die Enden 
benachbarter Stege 21 jeweils die Eckpunkte eines Parallelo- 
grammes bilden. Die Stege 21 bilden somit eine Parallelo- 
grammhebelanordnung, die eine Verschiebung der beiden Endab- 
schnitt 11, 12 relativ zueinander in z-Richtung gestattet, 
wobei die Stege 21 um ihre gelenkig mit dem jeweiligen 
Endabschnitt 11, 12 verbundenen Enden verschwenkt werden 
und wobei gleichzeitig eine geringfiigige Bewegung in x-Rich- 
tung stattfindet. 
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Daruber hinaus lassen sich die Stege 21 urn die Gelenkpunkte 
22, 23 auch aus der xz-Ebene heraus verschwenken, um den 
zur Aufnahme des Turschlosses dienenden Abschnitt 12 zusam- 
men mit dera TurschloS aus der xz-Ebene heraus in eine Funk-, 
tionsposition zu iiberfuhren, die den Einbau des Turschlos- 
ses in die Fahrzeugtur und dessen Befestigung an einer 
Stirnseite der Fahrzeugtur gestattet. 

Die beiden Endabschnitte 11, 12 sind zusatzlich uber ein 
elastisches Element in Form eines .Federelementes 25 mitein- 
ander verbunden, welches derart schrag zu den Stegen 21 
zwischen den beiden' Endabschnitten 11, 12 verlauft, daS es 
nicht Bestandteil der Parallelogramtnanordnung ist . " Mittels 
des Federelementes 25 laSt sich gezielt die Steif igkeit der 
Verbindung zwischen den beiden Endabschnitten 11, 12 des 
Halteelementes 10 einstellen. Je geringer die Elastizitat 
des Federelementes 25 ist, desto groSer sind die Krafte, 
:die aufgewandt werden mussen, um die beiden Endabschnit- 
te 11, 12 relativ zueinander zu bewegen. 

Aufgrund der gekrummten Ausbildung . cjes Federelementes 
verfugt dieses uber eine hinreichende Reservelange , um auch 
groSere Bewegungen der beiden Endabschnitte 11, 12 relativ 
zueinander zuzulassen. 

Bei dem Ausf uhrungsbei spiel gemaS Figur 4 sind die beiden 
Endabschnitte 11, 12 des Halteelementes 10 identisch aufge- 
baut wie bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemaS Figur 3. "Der 
Unterschied besteht in der Ausbildung des Verbindungsberei- 
ches 17, uber den die beiden Endabschnitte 11, 12 elastisch 
miteinander verbunden sind. 
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Der im wesent lichen ebene (in der xz-Ebene liegende) Verbin- 
dungsbereich 17 weist eine Mehrzahl langlicher Ausnehmun- 
gen 35, 36 in Form von Durchgangsof f nungen bzw. Lochern 
auf , die sich jeweils in z-Richtung erstrecken. Die Ausneh- 
mungen 35, 36 sind in insgesamt funf Reihen- ^nebeneinander 
angeordnet, wobei die in einer Reihe liegenden Ausnehmun- 
gen 35 bzw. 36 jeweils dieselbe Form und Grofie aufweisen. 
Insgesamt gibt es drei Reihen, die durch jeweils drei in 
z-Richtung hintereinander angeordnete Ausnehmungen 35 
gebildet werden, und zwei Reihen, die durch jeweils zwei in 
z-Richtung hintereinander angeordnete Ausnehmungen 36 
gebildet werden, wobei die beiden letztgenannten Reihen 
jeweils (bezuglich der x-Richtung) zwischen zwei Reihen vom 
erstgenannten Typ angeordnet sind.. 

Die Lange und Breite der Ausnehmungen 35, 36 ist dabei so 
gewahlt, daS zwischen den Ausnehmungen 35, 3 6 schmale, 
langliche Materialbereiche in Form von Stegen 31, 32 gebil- 
det werden. Eine zusatzliche Material wegnahme erfolgt durch 
Aussparungen 37 an den seitlichen Enden des Verbindungsbe- 
reiches 17. 

Die einzelnen Ausnehmungen 35, 36 sind dabei derart angeord- 
net, dafi langere, in z-Richtung verlaufende Stege 32 sowie 
kiirzere in x-Richtung verlaufende Stege 31 gebildet werden. 
Die in x-Richtung verlaufenden Stege 31 erstrecken sich 
dabei nicht durchgangig zwischen den beiden Endabschnit- 
ten 11, 12 des Halteelementes 10, sondern munden jeweils in 
einen der in z-Richtung erstreckten Stege 32 . 

Der in der vorbeschriebenen Weise gebildete Verbindungsbe- 
reich 17 begunstigt durch seine Elastizitat eine Verschie- 
bung der beiden Endabschnitte 11, 12 des Halteelementes 10 
zueinander entlang der x-Richtung, also quer zur Erstrek- 
kungsrichtung der Ausnehmungen 35, 36 und quer zu den in 
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z-Richtung erstreckten Stegen 32. Die Verf orrnbarkeit in 
x-Richtung wird dadurch erleichtert, da£ uber die kurzeren, 
. in x-Richtung orientierten Stege 31 senkrecht Querraf te in 
die langeren, in z-Richtung orientierten Stege 32 eingelei- 
tet werden konnen, die zu einer entsprechenden Verformung, 
insbesondere einem Verbiegen dieser Stege 32 fuhren und 
hierdurch die gewunschte Bewegung der beiden Endabschnit- 
te 11, 12 zueinander ermoglichen. Gleichzeitig kommt es bei 
einer Bewegung der beiden Endabschnitte 11, 12 zueinander 
entlang der x-Richtung (je nachdem, ob diese Bewegung in 
positiver Oder negativer x-Richtung erfolgt) auch zu einem 
Zusammendrucken bzw. einem Langen der kurzeren Stege 31. 

In z-Richtung, also quer , zur Fahrtrichtung x, wirken die 
langeren Stege 32, die sich durchgangig zwischen beiden 
Langsseiten des Verbindungsbereiches 17 erstrecken, als 
drucksteife Stabe f die nur mittels erheblich hoherer Krafte 
verformbar sind als in x-Richtung. 

Zusatzlich werden bei der Anordnung der Ausnehmungen 35 , 36 
gemaS Figur 4 auch zusammenhangende Materialbereiche ent- 
lang einer diagonalen D gebildet, die sich in der xz-Ebene 
schrag zur x-Achse erstreckt . Diese Materialbereiche wirken 
als drucksteife Stabe entlang der Richtung der strichpunk- 
tiert eingezeichneten Diagonalen D und. bewegen sich bei 
einer Bewegung der beiden Endabschnitte 11, 12 zueinander 
in x-Richtung ahnlich wie die drucksteifen Stabe 21 aus 
Fig. 3. Auch hier besteht also eine Art Parallelogrammanord- 
nung, uber die die beiden Endabschnitte 11 , 12, miteinender 
verbunden sind, 

Ferner ist b^i diesem Ausf uhrungsbei spiel die Moglichkeit 
gegeben, die beiden Endabschnitte 11, 12 aus der xz-Ebene 
heraus in y-Richtung gegeneinander zu bewegen, - da die 
jeweils in z-Richtung ubereinander liegenden kurzeren 
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Stege 31 ein Scharnier bilden, das es ermoglicht, die 
beiden Endabschnitte 11, 12 gegeneinander zu verklappen 
bzw. zu verbiegen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel gemaS Figur 5 unterscrieidet sich 
von dem Ausfuhrungsbeispiel gema& Figur 4 im wesentlichen 
dadurch, dafi hier die langlichen Offnungen 38, 39 des 
Verbindungsbereiches 18 jeweils in x-Richtung orient iert 
sind. Auch hier sind die Ausnehmungen 38, 3 9 in Reihen 
nebeneinander angeordnet , wobei in jeder zweiten Reihe 
lediglich eine Ausnehmung • 3 9 vorgesehen ist, wahrend die 
anderen Reihen aus jeweils zwei in x-Richtung hintereinan- 
der angeordneten Ausnehmungen 38 bestehen. 

Zwischen den Ausnehmungen 38, 39 wird eine Vielzahl kleine- 
rer Stege 33 gebildet, die sich in der xz-Ebene schrag zur 
x-Achse (und damit auch schrag zur z-Achse) erstrecken. 
Gleichzeitig gibt es eine Mehrzahl lingerer Stege 34, die 
sich entlang der x-Achse erstrecken und in dieser Richtung 
als drucksteife Stabe wirken. Daher ist bei diesem Ausfuh- 
rungsbeispiel, im Gegensatz zu dem Ausfuhrungsbeispiel 
gemaS Figur 4, insbesondere eine Bewegung der beiden Endab- 
schnitte 11, 12 zueinander entlang der z-Richtung bevor- 
zugt, wobei die Krafte in z-Richtung als Scherkrafte an den 
kleineren (d.h. kurzeren und schmaleren) Stegen 3 3 angrei- 
fen. 

Die Flexibilitat in x-Richtung ist demgegenuber einge- 
schrankt, entsprechend der eingeschrankten Flexibilitat in 
z-Richtung bei dem Ausfuhrungsbeispiel gemaS Figur 4 . 

Auch bei diesem Ausfuhrungsbeispiel bilden die Materialbe- 
reiche entlang einer strichpunktiert angedeuteten Diagona- 
len D' eine Art Parallelogrammanordnung . 
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Ferner wirken die in z-Richtung ubereinander angeordneten 
kleineren Stege 3 3 als Scharnier, das eine Bewegung der 
beiden Endabschnitte 11, 12 relativ _ zueinander aus der 
xz-Ebene heraus in y-Richtung gestattet . 

Sowohl bei dem Ausf uhrungsbeispiel . gemaS Figur 4 als auch 
bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemaS Figur 5 kann durch Varia- 
tion der Anzahl der Ausnehmungen , der Form der Ausnehmungen 
sowie der Anordnung der Ausnehmungen die Verf ormbarkeit des 
Verbindungsbereiches in x-, y- oder z-Richtung gezielt 
eingestellt werden. Ferner hat auch die Bauteildicke einen 
erheblichen EinfluS auf die Elastizitat des Verbindungsbe- 
reiches. 

Bei dem Ausf uhrungsbeispiel gemafi Figur 6 setzt sich der 
Bereich 19, uber den die beiden Endabschnitte 11 , 12 des 
Halteelementes 10 miteinander verbunden sind, aus zwei 
Verbindungsbereichen 19a, 19b zusammen. 

Der erste Verbindungsbereich 19a entspricht dabei in seinem 
Aufbau dem Verbindungsbereich' 17 aus Figur 4, wobei in dem 
Verbindungsbereich 19a allerdings. nur drei nebeneinander 
liegende Reihen von Ausnehmungen 35, 3 6 . vorgesehen sind (im 
Vergleich zu funf Reihen in Figur 4). Der Verbindungsbe- 
reich 19a ermoglicht daher eine Verschiebung der beiden 
Endabschnitte 11, 12 zueinander entlang der x-Richtung 
sowie aus der xz-Ebene heraus in y-Richtung _ 

In dem anderen Verbindungsbereich 19b ist eine Mehrzahl von . 
Ausnehmungen 39 in z-Richtung hintereinander in eine Reihe 
angeordnet; wobei diese Ausnehmungen 3 9 jeweils langlich 
ausgebildet und in x-Richtung ausgerichtet sind. Durch 
diese Anordnung der Ausnehmungen 3 9 werden zwischen diesen 
jeweils Materialbereiche in Form von Stegen 34 gebildet, 
die sich in x-Richtung erstrecken. Diese Stege 34 gestat- 
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ten eine Bewegung der beiden Endabschnitte 11, 12 zueinan- 
der in z-Richtung, da in z-Richtung wirkende Krafte (die 
die Tendenz haben, die beiden Endabschnitte in z-Richtung 
gegeneinander zu- bewegen) an diesen Stegen 34 beidseitig 
(d.h. an ihren beiden seitlichen Enden) mit Hebel- bzw. 
Scherwirkung angreifen und zu einer entsprechenden Verfor- 
mung diese Stege und damit des Verbindungsbereiches 19b 
fuhren, was wiederura eine Bewegung der beiden Endabschnit- 
te 11 , 12 relativ zueinander in z-Richtung zur Folge hat. 

***** 
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Anspriiche 

1. Halteelement zur Verbindung eines Turschlosses mit einem 
Tiirmodultrager, der als tragendes Bauteil fur Funktions- 
elemente einer Kraf tf ahrzeugtur dient und der zusarnmen 
mit deh Funkt ionselementen an die Kraf tf ahrzeugtur 
tnontierbar ist, wobei 

a) ein erster Abschriitt des Halteelementes zur Befesti- 
gung des Halteelementes an dem Tiirmodultrager vorgese- 
hen ist, -. 

b) ein zweiter Abschnitt des Halteelementes zur Aufnahme 
des Turschlosses vorgesehen ist und 

c) ein Verbindungsbereich zwischen den beiden Abschnit- 
ten derart elastisch ausgebildet ist, daS bei Befesti- 
gung des Turmodultragers sowie des hiermit verbunde- 
nen Turschlosses an unterschiedlichen Bef est igungs- 
stellen der Kraf tf ahrzeugtur die raumliche Orientie- 
rung der beiden Abschnitte zueinander einstellbar' 
und/oder Fertigungstoleranzen ausgleichbar sind; 

dadurch gekennzeichnet, 

daS der Verbindungsbereich (16, 17, 18, 19) Materialbe- 
reiche (21, 31, 32 , 33, 34 ) in Form von Stegen aufweist, 
die sich zwischen den beiden Abschnitten (11, 12) des 
Halteelementes (10) erstrecken und die derart ausgebil- 
det und angeordnet sind, da£ durch Verschiebung oder' 
Verformung der Materialbereiche (21, 31 - 34) die relati- 
ve Lage der beiden Abschnitte (11, 12) zueinander veran- 
derbar ist . 
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2. Halteelement nach Anspruch 1, dadurch gekeanzeichnet, 
daS mindestens zwei Materialbereiche (21, 31 - 34) in 
Form von Stegen vorgesehen sind, die sich im wesentli- 
chen in einer Ebene (xz-Ebene) erstrecken und die durch 
eine Ausnehmung (26, 35, 36, 38, 39) voneinander ge- 
trennt sind. 



3.. Halteelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch. gekennzeich- 
net, daS die Materialbereiche (21., 31 - 34) eine Vor- 
zugsrichtung fur die Veranderung der relativen Lage der 
beiden Abschnitte (11, 12) des Halteelementes (10) 
zueinander definieren. 



4. Halteelement nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeich- 
net, daS durch die Materialbereiche (21, 31 - 34) min- 
destens ein scharnierartig wirkender Abschnitt in dem 
Verbindungsbereich (16 - 19) gebildet wird, um den die 
beiden Abschnitte (11, 12) des Halteelementes (10) aus 
der Erstreckungsebene (xz-Ebene) des Verbindungsberei- 
ches (16 - 19) hinaus zueinander verschwenkbar sind- 

5. Halteelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekermzeichnet, dafi die Materialbereiche (21, 
32, 34) entlang einer Raumrichtung als drucksteife Stabe 
wirken. 
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6. Halteelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS sich mindestens zwei Mate- 
rialbereiche (21, 22) in Form von Stegen von dem ersten 
Abschnitt (11) zu dem zweiten Abschnitt (11) des Haltee- 
lementes (10);, erstrecken s und daS die Materialberei- 
che (21) mit mindestens einem der beiden Abschnitte (11, 
12) gelenkig verbunden sind. 

7. Halteelement nach Anspruch 6, dadurch. gekennzeichnet, 
daS sich die Materialbereiche (21) in einer Ebene (xz- 
Ebene) von dem ersten zu dem zweiten Abschnitt des Hal- 
teelementes (10) erstrecken und daS die Materialberei- 
che (21) in ihrer Erstreckungsebene urn die Gelenkpunk- 
te (22 , 23) verschwenkbar sind. 

8. Halteelement nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeich- 
net, daS sich die Materialbereiche (21) in einer Ebene 
von dem ersten zii dem zweiten Abschnitt des Halteelemen- 
tes (10) erstrecken und daS die Materialbereiche (21) 
aus ihrer Erstreckungsebene (xz -Ebene) heraus urn die Ge- 
lenkpunkte (22, 23) verschwenkbar sind. 

9. Halteelement nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Endpunkte der beiden Materialbe- 
reiche (21) ein Parallelogramm definieren und daS die Ma- 
terialbereiche (21) mit beiden Abschnitten- (11, 12) des 
Halteelementes (10) gelenkig verbunden sind. 
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10. Halteelement nach einem der Anspriiche G bis 9, dadurch 
gekennzeich.net, daft die Materialbereiche (21) als druck- 
steife Stabe und die Gelenke (22 , 23) der Materialberei- 
che (21) als Scharniere ausgebildet sind. 

11. Halteelement nach einem der Anspriiche 6 bis 10 , dadurch 
gekeimzeichnet, daft sich zwischen den beiden Abschnit- 
ten (11/ 12) des Halteelementes (10) ein Feder ele- 
ment (25) erstreckt, dessen Federkraft einer Verschie- 
bung oder rinem Verschwenken der beiden Abschnitte (11, 
12) zueinander entgegeriwirkt . 

12. Halteelement nach Anspruch 11, dadurch gekermzeichnet, 
daft das Federelement (25) gekrummt ausgebildet ist, so 
daft bei einer Verschiebung der beiden Abschnitte (11, 
12) des Halteelementes (10) zueinander die Lange des 
Federelementes (25) in Ersteckungsrichtung der Material- 
bereiche (21) veranderbar ist. 

13. Halteelement nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daft der Verbindungsbereich (17 - 19) Ma- 
terialbereiche (31 - 34) in Form von Stegen unterschied- 
licher raumlicher Orientierung aufweist, die derart 
angeordnet sind, daft mindestens eine erste Raumrichtung 
als Vorzugsrichtung fur eine Verformung des Verbindungs- 
bereiches (17 - 19) gebildet wird. 

14. Halteeelement nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Materialbereiche (32 f 34) entlang einer zweiten 
Raumrichtung als drucksteife Stabe wirken. 
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15. Halteelement nach Arispruch 14, dadurch gekennzeichnet, 
da& sich entlang der ersten Raumrichtung Materialberei- 
che (31) einer geringeren Lange erstrecken als entlang 
der zweiten Raumrichtung. 

16. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 15 , da- 
durch gekennzeichnet, daS sich Materialbereiche (31, 
32) unterschiedlicher raumlicher Orientierung jeweils 
entlang einer von zwei Raumrichtungen erstrecken. 

17. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 16-, da- 
durch gekennzeichnet, daS die beiden Raumrichtungen im 
wesentlichen senkrecht zueinander verlaufen. 

18. Halteelement nach einem der Anspruche 13 .bis 17, da- 
durch. gekennzeichnet, dafi schrag oder quer zur ersten 
Raumrichtung verlaufende Materialbereiche (32, 3 3 , 34) 
derart angeordnet sind, daS sie durch Scher- oder Biege- 
krafte verformbar sind ; urn eine Bewegung der beiden 
Abschnitte (11, 12) des Halteelementes (10) zueinander 
zu ermogl ichen . 

19. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 18, da- 
durch, gekennzeichnet, da£ sich entlang der ersten Raum- 
richtung Materialbereiche (31) erstrecken, die nicht 
durchgehend von dem ersten zu dem zweiten Abschnitt des 
Halteelementes (10) verlaufen. 



- 23 - 



BR072 5 



Seite 23 



20. Halteelement nach Anspruch 18 und 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die entlang der ersten Raumrichtung er- 
streckten Materialbereiche (31) schrag oder senkrecht 
in Materialbereiche (32) einmiinden, die sich entlang 
einer zweiten Raumrichtung erstrecken. 

21. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daS die erste Raumrichtung (x) 
entlang einer Verbindnungslinie von dem ersten zu dem 
zweiten Abscbnitt des Halteelementes (10) verlauft. 

22. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, da£ die erste Raumrichtung (z) 
quer zu einer Verbindungslinie von dem ersten zu dem 
zweiten Abschnitt des Halteelementes (10) verlauft. 

23. Halteelement nach einem Anspruche 13 bis 22, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS Materialbereiche (31 - 34) in Form 
von Stegen unterschiedlicher raumlicher Orientierung 
durch die Anordnung einer Mehrzahl von 
Ausnehmungen (35, 36, 38, 39) in dem Verbindungsbereich 
(17 - 19) gebildet werden. 

24. Halteelement nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Ausnehmungen (35, 36, 38, 39) langlich ausgebil- 
det sind und eine Vorzugsrichtung fur eine Verformung 
des Verbindungsbereiches (17, 18, 19) definieren, die 
quer zur Langsrichtung der Ausnehmungen (35, 36, 38, 
39) ausgerichtet ist. 
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25. Halteelement nach Anspruch 23 oder 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, da£ die Ausnehmungen (35, 36, 38, 39) in 
mehreren Reihen nebeneinander angeordnet sind. 

26. Halteelement nach einem der Anspruche 23 bis 25, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Ausnehmungen (3 5 ,. 36) 
derart zueinander versetzt angeordnet sind, dafe entlang 
der ersten Raumrichtung erstreckte Materialbereiche 

• (31) in Materialbereiche (32) anderer. raumlicher Orien- 
tierung munden. 

27. Halteelement nach einem der Anspruche 23 bis 26, da- 
durch gekennzeichnet, dafi durch die Ausnehmungen (35, 
36) mindestens ein scharnierartig wirkender Abschnitt 
in dem Verbindungsbereich (17, 18, 19a) gebildet wird, 
so daS der Verbindungsbereich aus seiner Erst reckungse- 
bene (xz-Ebene) heraus verbiegbar ist. 

28. Halteelement nach einem der Anspruche 13 bis 27, da- 
durch gekennzeichnet, daS zwischen den beiden Abschnit- 
ten (11, 12) . mindestens rzwei Verbindungsbereiche (19a, 
19b) vorgesehen sind, die jeweils eine andere Vorzugs- 
richtung fur die Veranderung der Lage der beiden Ab- 
schnitte (11, 12) des Halteelemerites (10) zueinander de- 
f inieren. 

29. Halteelement nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, date die Materialbereiche (35, 
36, 38, 39) derart ausgebildet und angeordnet sind, da£ 
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die relative Lage der beiden Abschnitte (11, 12) zueina- 
nader durch kombinierte Verschiebung und Verformung von 
Materialbereichen (31, 32, 33, 34) veranderbar ist. 
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